Seminarium:
Fundusze unijne na lata 2014 - 2020 kolejna szansa dla finansowania rozwoju sieci
drég krajowych w Polsce
- problemy, wyzwania, doswiadczenia

Nowoczesne, transportowe studium
multi-modalne - utopia unijna czy juz
polska rzeczywistosc, na podstawie
doswiadczen matopolskich




Wprowadzenie

» Podejscie jednomodalne vs multimodalne

Czynnik
wptywu

» Modele multimodalne - wymdg w analizach
ocenianych przez KE

p—



Modele multimodalne

» Klasyczne ujecie - model czterostadiowy

(e]

Liczba podrdzy generowanych przez okreslony obszar

(o]

Okreslenie skad i dokad sa realizowane podroze

o

Czym sa realizowane (sam. osobowy / autobus)?

(o]

Ktoredy (jaka trasa)?

» Dane wejsciowe?




Dane wejsciowe

» Podaz - model sieci (uktad drogowy i

inie autobusowe, kolejowe)

» Popyt - badania ankietowe mieszkancow
(np. w ramach KBR)

» Dane pomiarowe - kalibracja modelu

- Pomiary natezenia ruchu
- Pomiary potokdéw pasazerskich




Badania podrozy w Matopolsce

» Badania iloSciowe

» 4 400 gospodarstw domowych w
wojewodztwie (11 279 osob)

» Osoby powyzej 12 roku zycia
» Dzienniczki podrozy

» Pozyskanie zbioru danych charakteryzujacych
wykonane podroze przez badanych




Dobdr proby i ankieta

» LiczebnosSc proby w powiatach - na podstawie
danych demograficznych

» Zachowano nadreprezentacje powiatow mniej
zaludnionych

» Kompromis pomiedzy doktadnoscia
estymowanych parametrow dla populacji
wielkoscia ruchu generowanego i absor owanego
przez poszczegolne rejony komunikacyjne

» Dwie czesci ankiety:

> ankieta gtowna - na podstawie wywiadu z ,gtowa
gospodarstwa domowego’,

- ankiete dla respondenta dwa poziomy:
- ocena komunikacji publiczne]

- dzienniczek podrézy (podroze dnia poprzedzajacego
badanie)




Badania fokusowe

» Zogniskowane Wywiady Grupowe (FGl)

» Nie sa to badania reprezentatywne

» Uwzglednienie szerokiego spektrum
badanych zjawisk, opinii i postaw

» 6 grup (charakter podrozy, miejsce
zamieszkania, wybor srodka transportu itp.)

» Kazda grupa - 6 respondentow




Wybrane wyniki badan



Ruchliwos¢ vs sredni wiek
ankietowanych
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Ruchliwosé¢ niepiesza vs
podstawowe zajecie badanych
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Sredni czas trwania podrézy

Transport Indywidualny 34 minut

Transport Zbiorowy 43 minuty

Podrdze PKS 64 minuty

Podréze BUS 43 minuty

Podroze PKP




Podziat zadan przewozowych
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Satysfakcja ze srodkéw transportu
publicznego

Parkingi samochodowe przy
dworcach i przystankach
llos¢ koniecznych przesiadek i Komfort na przystankach i
ich wygoda | dworcach

Aktualnos¢ i dostepnos¢ /- o
{aInose 1 GoSTEPRosc ~ Ceny biletow i ulgi

rozktadow jazdy e PKS
Poczucie bezpieczeristwa Czestosc kursow ——PKP

Czas podrézy __—— Komfort w pojezdzie

Punktualnos¢ i gwarancja
przewozu




Wybrane wyniki badan
jakosciowych (1)

» Badani sa przekonani o wyzszosci transportu
indywidualnego (samochodu, rzadziej
roweru) nad zbiorowym

» Samochod jest uwazany przez badanych za
najnowoczesniejszy srodek transportu

» Kolej to srodek transportu postrzeganyjako
na| dynamlcznlej sie zmieniajacy

» Kolej jest uwazana za jeden z bard2|eJ
komfortowych przyjaznych pasazerom
srodkow podrozowania (pomimo licznych
wad)




Wybrane wyniki badan
jakosciowych (2)

» Mikrobusy to Srodek transportu o wyrazistym
negatywnym wizerunku

» Autobusy to Srodek transportu o
zmarnowanym potencjale

» Ocena infrastruktury jest krytyczna -
negatywna ocena funkcjonalnosci i wygladu
dworcow i przystankow

» W chwili obecnej sktonnos¢ do trwatej zmiany
transportu indywidualnego na zbiorowy jest
hiewielka




Model symulacyjny
wojewodztwa



Model podazy

» Podziat wojewodztwa na rejony
<comunikacyjne - gminy

» Podziat na 245 rejonow

» Odwzorowanie uktadu drog krajowych,

wojewodzkich oraz wazniejszych
powiatowych (funkcja uzupetniajaca uktad)




Model podazy - sie¢ drogowa

Odcinki
Klasa Drogi




Sie¢ kolejowa

Odcinki uwzglednione w modelu

— Linie kolejowe

Pozostate potgczenia
= | inie kolejowe




Sie¢ transportu autobusowego

[ ]
Al S
Trashey,
e’ 870 5" é‘b" RS
R AV B
SELST ot T RGN PR L),

R P Y T4 NS
PSS SR

£
/\&{f‘@w

ol
A A LS QTN
RS SL SRR PN
e "‘._-'::-‘r' { #2% ol MO .»“
A
RSNy SR e W W
agW Tintaot Wby Ao N (@i A o1e 1 9
IR P A S LIRS & SN
‘?’?”%ﬁhﬁr [ ”‘ﬁi&‘ ,‘; & A sl
! g.ﬁ,\’h‘gjp"’:g‘; ST bt L o s
2 ’ S
e

Wy

& P \::

A s -,
el 5S4 i,

v
&

S A s A
g




Model podazy

» Model sieci transportu indywidualnego odnosi
sie do wartosci godzinowych

» Uktad linii kolejowych wykorzystywanych w
orzewozach pasazerskich lub majacych
potencjalne zdolnhosSci przewozowe

» Przebiegi wszystkich linii kolejowych

» Przebiegi linii autobusowych
oraz mikrobusowych o
zasiegu powyzej 1 powiatu
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Model popytu

» Klasyczne ujecie
» Model czterostadiowy
» Motywacje podrozy - 7 grup




Potencjaty ruchotworcze

» Zmienne objasniajace:
> Liczba mieszkancow (z uwzglednieniem grup
wiekowych)
> Liczba miejsc pracy
- Liczba ucznidw i liczbe miejsc w szkotach

(podstawowych, gimnazjach, liceach i szkotach
zawodowych)

» Analizy regresji i

(x10 000)

PT'Odp_D = 1,24 % lmiejsc pracy ogotem

Liczba podrézy / dobe
w motywacji dom - praca

0 2 4 6 8

Liczba mieszkancéw (w wieku produkcyjnym)




Model grawitacyjny

Odlegtos¢ miedzy rejonami Parametry modelu
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Podziat zadan przewozowych

Czas podrozy transportem indywidualnym
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Czas podrozy transportem zbiorowym

Ui =

Bor=2,4 (motywacje zwigzane z nauka)
Ber=2,2 (Mmotywacje zwigzane z praca)
Bor=1,8 (motywacje nie zwigzane z domem)
Bor=2,6 (pozostate motywacje)

v v Vv Vv




Wyniki symulacji

PLAN TRASPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU

Utworzone: 19.05.2013
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MALOPOLSKA
Plan Transportowy
Granica wojewodztwa.
=]

Poviaty

Potoki ruchu
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Jak oceni¢ jakos¢ modelu?
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Weryfikacja modelu

» Transport zbiorowy
» 64 punkty pomiarowe na granicach powiatow
» R2=0,89
» Sumy pasazerow:
> 30 692 pas/h pomiar
> 29 625 pas/h model

» Transport indywidualny
» 213 punktdw (zgodnych z GPR 2010)
» R2=0,90

» Sumy pojazdow:
- 53 872 poj/h - pomiar
> 54 614 poj/h - model




Podsumowanie

» Wykorzystanie wynikow Kompleksowych Badan Ruchu

» Badania byty prowadzone w 4 400 gospodarstwach
domowych rejestrujac tacznie ponad 28 000 podrozy

» Otrzymana baza danych wydaje sie wystarczajaca do
budowy wiarygodnego modelu transportowego

» Przedstawiony model popytu zostat poddany
weryfikacji poprzez powiazanie otrzymanych
macierzy podrozy z modelem podazy

» Opracowano model pozwalajacy na analizy
poszczegodlnych godzin w ciggu doby, wykorzystujac
szczegotowe informacje o dobowym rozktadzie liczby
podrozy w poszczegolnych motywacjach

» Zastosowanie modelu




